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Abstract of DE1 9905547 



The plastic body trim strip for a car has a 
compressible fastener (2) or mounting support 
(3) which is connected to the cover strip (V). 
This can be folded over so that a ledge (6) on 
it is held against a stop (8, 9, 10) next to the 
fastener. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(§) Leiste, insbesondere Zierleiste fur ein Kraftfahrzeug 
(57) Die Erfindung bozieht sich auf eine irn Kunststoffspritz- 

verfahren hergestellte Leiste (1), insbesondere Zierleiste 

fur ein Kraftfahrzeug, wobei an die Leiste (1) ein Rastbefe- 

stigungsmittel (2) oder ein Halterungstrager (3) hierfur 

angeformt ist, und wobei das Rastbefestigungsmittel 

oderder Halterungstrager (3) im Spritzzustand aufcerhalb 

einer senkrechten Projektion der (Sicht-)Leistenflache (V) 

angeformt ist und daft das Rastbefestigungsmittel (2) 

Oder der Halterungstrager (3) fur das Rastbefestigungs- 
mittel (2) umklappbar in eine senkrechte Projektion der 

{Sicht-)Leistenflache (V) der Leiste (1) angeformt ist. 
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Bcschreibung 



Die Erfindung bc/.iehl sich auf einc im KunslslotTspritz- 
vcrfahrcn hcrgcstelltc Leiste, insbesondcre Zicrleistc fur ein 
Krafifahr/eug, wobci an die Lcisle cin Raslbclesligungsmit- 
lel odcr cin Ilaiicrungslragcr hicrfur angefonnt isl. 

Einc ini KunslstotTsprilzvcrfahren hergcstclllc Lcisic mil 
zuordnungsscitig abragenden Rastbefestigungsmitteln isl 
durch die DE-AS 11 06 122 bekannt. Dem unverkennbar 
vorlicgcnden Fcrtigungsvorleil stent aber in aller Regel ein 
das AuBere solcher Leislen, insbesonderc Zierieisten, beein- 
trac hi i gender ElYekt cnlgegen: der zufolgc der durch das in- 
tegral ge formic Raslbe fesligungstnitlcl vorliegendcn groBe- 
ren Material an h auf ung als dem Lcistenquerschnitt allein, 
entstehen sicht seitig Schrumpfmarken. Die refleklieren un- 
terschicdlich zum Umfcld und storen somit. Die Wirkung 
solcher Einfalistellen wird im allgemeinen noch vers t ark t. 
wenn die Lcisic policrt, insbesonderc lackicrt isL Man hat 
daher auch schon vcrsucht, die Ansatze stielchcnartig zu 
verjungen. Hier bcslchl aber die Gefahr cines Abbrechens. 
Ein anderer Ausweg, dem aufgezeigien Problem zu begeg- 
nen, weisi die DE-OS 15 55 875. Don ist im Zusammen- 
hang mit einer Leiste fiir Kraftfahrzeuge gleich auf eine 
zweiieilige Ausbildung gesetzt, d. h. das Rastbefestigungs- 
mittel wird von der Zuordnungsseite her mil dem gelrennl 
gefertigten Raslbe festigungs mitt el bestuckt. Hierzu ist die 
Leiste im Querschnitl (Monnig gestaltet. Eine dem Rastbe- 
festigungsmittel angeformte Montageplatte laBt sich durch 
die C-Offnung ein fade! n und unler Dreh.cn urn 90° in eine 
Hintergriffsituation bringen. Hier sind aber das AuBere be- 
eintrachtigende Verfonnungen auch nichtganz auszuschlie- 
Ben, vor allem. wenn ungtinstige Tolcranzpaarungen vorlie- 
gen. Es kann zu partiellen Ausbeulungen aju Leistenrand 
konunen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine bezuglich ihres AuBe- 
ren einwandfreie Leiste zu schaffen. 

Diese Aufgabe ist zunachst und im wesentlichen bei einer 
ini KunststofYspritzverfahren hergestellten Leiste, insbeson- 
dcre Zierleiste fiir ein Kraftfahrzeug, wobei an die Leiste ein 
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Rastbefestigungsmittel oder ein Halterungstrager hierfur an- *o pernd; 



Rasibcfcstigungsmiuel odcr der Hal lerungst rage r in umge- 
klappicm Zusiand an der Leiste rastbefestigt ist. Konkrct 
siehtdas so aus, daB die Leiste gegenuberliegend zu dem an- 
gcformlen R as the festigungs mi tie I oder des Hallerungslra- 
gers unlcrscilig dcr(Sichl-) Leistenflache einen Klemmvor- 
sprung auslbrmt. Es kann sich um cine Gegcnrasl handeln. 
Der Hallerungslrager isl bandartig gestallct. Zur Erzielung 
einer dcfinierlcn liinklappstellung erweist es sich als vorteii- 
haft. daB der Halterungstrager in Wirkungsrichtung des 
Raslbefestigungsmittcls einen Stiiiznocken ausbildet zur 
Abstulzung an der Innenflache der Leiste. Das venneidet 
etwa vibration sbedingte Gerauschc. Weiler wird in Vbr- 
schlag gebracht, daB der Halterungstrager an seinem freien 
Ende vorstehende FonnschluBelemente aufweist zur Ver- 
15 schiebesicherung relativ zum Klemmvorsprung bezuglich 
einer Verschicbung in Langsrichtung der Leiste. Solche 
wangenariigen FonnschluBelemente begunstigen zugleich 
die Rastbcfcstigung, und zwar in stabilisatorischcr Hinsicht. 
Giinslig ist es, diese FornischluBsicherung auch anderends 
vorzunehrnen durch einen FormschluBeingrirYin der Klapp- 
zone des Halterungstragers. Ist das Rastbefestigungsmittel 
als gesondertes Teil ausgebildet, wird dieses in dem Halte- 
rungsteil rastgehallert. Dabei ist vorgesehen, daB das Rast- 
befestigungsmittel fuBseitig in eine in Langsrichtung der 
Leiste off nende Tasche eingeschoben isl. Dabei kann die au- 
Bere Tasc hen wand zugleich die Funktion des StiHznockens 
iibernehnien. Eine vorteilhafle Zuordnungs van ante besteht 
sodann noch darin. daB das Rastbe festigungs mi tie I in einem 
Steckschiebeschlitz des Halterungstragers aufgenommen 
isl. Die bauliche Ausgestaltung sieht dabei so aus. daB das 
Rastbefestigungsmittel in die Steckoffnung des Steckschie- 
beschlitzes quer zur Langsrichtung der Leiste einfuhrbar ist. 
Die geschlitzte Tasche erhalt so eine rail men form ige Ge- 
stall. 

Der Gegenstand der Erfindung ist nachstehend anhand 
dreier zeichnerisch veranschaulichter Ausfiihrungsbeispiele 
nalier erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 als erstes Ausfiihrungsbeispiel einen Abschnitt der 
Leiste in Riickansicht, den Entformungszustand verkor- 
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geordnel ist, geldst, wobei darauf abgestellt ist, daB das 
Rastbefestigungsmittel oder der Halterangstrager im Spritz- 
zustand auBerhalb einer senkrechten Projektion der (Sicht-) 
Leistenflache angefonnt ist und daB das Rastbefestigungs- 
mittel oder der Halteningstrager fur das Rastbefestigungs- 
mittel umklappbar in eine senkrechte Projektion der (Sicht-) 
Leistenflache der Leiste angefonnt ist. Zufolge solcher Aus- 
gestaltung ist eine Leiste einfacher Herstellbarkeit und ein- 
wandfreie m AuBeren der in montierlem Zustand sich dar- 
bietenden Sichtflache crzielt. Der Leistenquerschnitt als sol- 
cher lauft praklisch anderungsfrei durch. Die beini Stand der 
Technik zu Mated alanhaufungen und somit. Schrumpfmar- 
ken fiihrenden Partien sind gleichsam einem Ausleger der 
Leiste angefonnt, sei es das Befestigungsniittel selbst oder 
ein ein solehes aufnehmender Halterungstrager. Der wird 
einfach aus der beabstandeten Projektion in die kongruente 
Projektion umgeklappl. Will man den Vorteil der Einteilig- 
keit nutzen, ist es giinslig, daB das Rastbefestigungsmittel 
dem Halterungstrager angefonnt ist. Etwa zwischen Rastbe- 
festigungsmitiel und Halterungtrager aullcommende 
Schrumpfmarken sind unerheblich, da das Ganze der Sicht 
entzogen durch Umklappen im Rucken der Leiste ver- 
schwindet. So besteht ein vorteilhaftes Merkmal darin, daB 
der Halterungstrager oder das Rastbefestigungsmittel sich in 
umgcklapptcm Zustand untcrhalb der (Sicht-) Leistenflache 65 
befindet. Bezuglich der Klappmittei kann es sich um ein 
Filmscharnier handeln. Eine in diescm Zusammenbang giin- 
stige weiterbildende Los ung besteht sodann darin, daB das 



Fig. 2 eine Stirnansicht hierzu; 
Fig. 3 den Schnitt gemaB Linie DJ-III in Fig. 1; 
Fig. 4 einen gleichen Schnitt wie Fig. 3, jedoch bei in die 
Funktionsstellung uberflihrtem Rastbefestigungsmittel; 

Fig. 5 die Leiste in perspektivischer Dars tell ung im Zu- 
stand gemaB Fig. 1 ; 

Fig. 6 die Leiste in perspektivischer Dars tell ung im Zu- 
stand gemaB Fig. 4; 

Fig. 7 als zweites Ausfiihrungsbeispiel einen Abschnitt 
der Leiste in Riickansicht, den Entfomungszustand verkor- 
pernd ; 

Fig. 8 eine Stirnansicht hierzu; 
Fig. 9 den Schnitt gemaB Linie DC-IX in Fig. 7; 
Fig. 10 einen gleichen Schnitt wie Fig. 1, jedoch bei in 
55 die Funktionsstellung uberflihrtem Rastbefestigungsmittel; 
Fig. 11 die Leiste in perspektivischer Darstellung im Zu- 
stand gemaB Fig. 7; 

Fig. 12 die Leiste in perspektivischer Darstellung im Zu- 
stand gemaB Fig. 10; 

Fig. 13 als drittes Ausfiihrungsbeispiel einen Abschnitt 
der Leiste in Ruckansicht, den En tformungs zustand verkor- 
pernd; 

Fig. 14 eine Stirnansicht hierzu; 
Fig. 15 den Schnitt gemaB Linie XV-XV in Fig. 13; 
Fig. 16 einen gleichen Schnitt wic Fig. 13, jedoch bei in 
die Funktionsstellung uberfiihrtem Rastbefestigungsmittel; 

Fig. 17 die Leiste in perspektivischer Darstellung ini Zu- 
stand gemaB Fig. 13 und 
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Fig. 18 die Lcisic in pcrspckiivischcr Darsi.cilung ini Zu- 
siand gcmaB Fig. 16. 

Die dargesicllie Lcisic 1 isl if n KunslslotTsprii/.vcrfahrcn 
er/cugl. Sic k on mil bspw. als /.icr lcisic, Seiicnschui '/.lcisic 
odcr dcrglcichcn fur Kraft fahr/cuge zur Anwendung. Maic- 
rialmaBig isl bspw. aufPP zuruckgegriffen. 

Zum Vcrbindcn der lcisic 1 mil. ciner nichi dargcsl.clll.cn 
Karosscric dicnen in Abslundcn angeordnele Rasibefesti- 
gungsmiiicl 2. Es handcli sich urn piizkopfartigc Klipsc. Die 
konnen inlegralcr Bcsl.andi.cil der Leiste 1 scin, wie das aus 
dem crsten Ausfuhrungsbeispicl ( Fig. I bis 6) hervorgeht. 

Das zweile Ausfuhrungsbeispicl (Fig. 7 bis 12) siehl cine 
separate Ausbildung vor. Hier sind die Raslbefcsligungsinit- 
lel 2 eine in Halierungslrager 3 zugcordnet, der selbsl aber 
inlegraler Bcslandleil der Leisie 1 isl. 

Gleiches gill bezuglich des drilten Ausfuhrungsbeispieles 
(Fig. 13 bis 18). Das karroserieseitigc Gegenrasunittcl des 
Rastbc fcsiigungs mine Is 2 isl cin Loch. 

Bcini erslen Ausfuhrungsbeispicl isl das Rastbefesti- 
gungsmiltel einem dem Halierungslrager 3 enlsprechendcn 
Ausleger angefonnl. 

Ausleger und Halierungslrager 3 ers tree ken sich im 
Spritzzustand auBerhalb einer senkrechten Projeklion der 
nach Montage der Sichl zuganglichen Leistenflache 1'. Es 
sei auf die Fig. 2, 8 und 14 verwiesen. Diese Position isl ei- 
nem aufgcklappten Buch vergleichbar. 

Die einteitige Anbindung des Hallerungsiragers 3 gehi 
entsprechend iiber ein Scharnier 4. Es handcli sich um ein 
Filmscharnicr. Dessen Anbindung liegl auf der einen 
Schmallangsseite a der Leisie 1, gleichsam an einer Rand- 
ausspitzung. Die Zuklappriehtung isl mil Pfeil x bezeichnet. 

Uber das Scharnier 4 taBi sich das Rastbefesi.igungsmitiel 
2 oder der Halierungslrager 3 fur das dami separat herge- 
slellte Rastbefestigungsiniltel 2 in eine senkrechle Projek- 
lion der Leistenflache 1* der Leiste 1 umklappen (vgl. Fig. 4, :*> 
10 und 16). In dieser Stellung nimmldas exponierte Rastbe- 
festigungstmttel 2 eine vom Korper der Leisie 1 abragende, 
in der Langsmittelebene der Leisie 1 liegende Stellung ein. 
Der Halierungslrager 3 oder das Rast.befestigungsiitit.lel 2 
befindet sich in umgeklapptem Zusiand unterhalb der Lei- 40 
stenflache V. Es kommt zumindest beziiglich des Halte- 
rungsttragers 3 im durch Querwolbung der Leisie 1 erzielten 
Muldenbereich 5 derselben unter. Diese Position ist einem 
zugeklappicn Buch vergleichbar. 

Die bercils erwahnte Schmallangsseite a und die ihr ge- 45 
genii berliegcnde, andere Schmallangsseite b definicren eine 
Auflagecbcnc E-E. Besagtc Schmallangsseiten a und b ge- 
hen in eine engere, von auBen gesehen konvexe Krilmmung 
iiber als der dazwisc hen liegende Miuelbereich der Leiste 1. 
Der ist flachbogenartig gekrummt. 50 

Das Raslbcfestigungsmittel 2 oder der Halierungslrager 3 
isl in umgeklapptem Zusiand an der Leisie 1 rastbefestigl. 
Hierzu weisl die Leiste 1 gegenuberliegend zu dem ange- 
fonnten Rastbefestigungsiniltel 2 oder des Hallerungsira- 
gers 3 unicrseiiig der Leisienrlache 1*, also von der Innenfia- 55 
che 1 " der Leiste I ausgehend, einen Klemmvorsprung 6 
auf. Der isl als von der Schmallangsseite b ausgehende, in 
den Muldenbereich 5 weisende Umfaltung realisiert. Unier 
eine im wesent lichen parallel zur Ebene E-E ausgerichtele 
UnterHankc 7 des Klemmvorsprungs 6 grcifl cine Rastnase 60 
8. Letzicre befindet sich im Bereich des freien Endes des 
bandartig bzw. fliigelartig gesialieien Hallerungsiragers 3. 

Besagtc Rastnase 8 weisl den typischen. eine Oberlauf- 
schrage bildenden Nasenriicken auf, der sich an eine parallel 
zur Untcrflankc 7 ausgcrichtclc Spcrrflankc 9 anschlicBt. 65 

Zur Erhdhung der Schnapperwirkung ist im Riicken der 
Rastnase 8 cin parallel zuni Scharnier 4 vcrlaufender Aus- 
weichschliiz 10 in Form eines Langloches realisiert. Die der 
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Inncnllachc 1 " der Leisie 1 zugcwandtc Nascnwur/.el licgt 
bcvor/.ugt salt an der Innenflache 1* an. Ein kehlcnlormigcr 
Ansalz unicrhalb der Rastnase 8 liegl sail am freien Slir- 
nende des Klemmvorsprungs 6 an. 
5 Damil der piizkopfartigc Klips des Rasibefcsiigungsmit- 
lels 2 bci der Montage nicht in der Karosscric abgcwandicr 
Richlung ausweichen kann, isl der Halierungslrager 3 int 
Muldenbereich 5 abgcsiulzt. Hierzu dicnl ein querlcisicnar- 
tigcr Suit/nocken 11. Dessen auBcnseitige Slirnkanic liegl 
to sail auf der Innenflache 1" der Leiste 1 auf. So crgibl sich 
eine cinwandfrei wackelfreie Zuordnung der Leiste 1. 

Der iiber den rclaliv wandungsdiinncn Abschnitl des 
Scharnicrs 4 angebundene Ilalterungstragcr 3 isl durch cine 
weiiere MaBnahmc auch noch schamierschonend weiierge- 
15 bildcl, indem der Halteningstrager 3 an seinem freien Ende 
seiiliche horncrartige FormschluBelemente 12 auf weisl. 
Leizicre Ubcrgrcifcn die quer zur Leisieniangscrstrcckung 
licgenden Schmalscit.cn des in Richlung des Muldcnbc- 
reichs 5 freikragenden Klemmvorsprungs 6. So isl cine Ver- 
20 schicbung in Langsrichlung der Leisie 1 unlerbundcn. y\uch 
diese Sicherungsmittel sind integral angeformt. 

Im Bereich des Scharnicrs 4 selbst ist eine ahnliche MaG- 
nahine getroffen. Die beslehl darin, daB der Abschnitl der 
engcr gekrunimien Schmallangsseite a der Leiste 1 eine 
25 Aussparung 13 beriicksichligl, in welche die im Enlfor- 
mungszustand nach auBen gerichlete schamiernahe Wurzel 
14 des Hallerungsiragers 3 eintaucht. Zumindesl die Wurzel 
14 ist von gleicher Lange wie die Aussparung 13, so daB es 
zu einem in Langsrichlung beiderends abgestiitzien EingritT 
30 kommL Der so erzielte FormschiuBeingriff in der KLapp- 
zone des Hallerungsiragers 3 isl ohne Zusatzmittel erreichl. 
Die erlauterte Doppelsicherung schafTl eine opt i male Festle- 
gung des Halierungslrager 3 trotz auBerst querschiiiltsredu- 
zierter Ausbildung des Scharniers 4. 

Die Leiste 1 gemaB zweitem Ausfuhrungsbeispiel (Fig. 7 
bis 12) zeigt, wie schon vennerku eine abgewandelte Aus- 
gestaltung derarl, daB das Rastbefestigungsiniitel 2 als ge- 
sondertcs Tcil ausgebildel und in dem Halterungsteil 3 rast- 
gehaltert isl. Dazu dient ein dem pilzkopfartigen Klips ange- 
foniit.es FuBteil 15. Es setzt sich aus einer querschniltsgro- 
Beren Basisplatte 16 und einer zwischenraumbelassenden 
Hintergreifplalte 17 zusanimen. Ein den Zwischenraum be- 
lassender, mittiger Steg 18 durchgreift einen Schlitz 19 mil 
daruber gewolbler, in Langsrichlung der Leiste 1 offnender 
Tasche 20. In letztere ist das FuBteil 15, genauer die Hinter- 
greifplalte 17 einschiebbar und reibungsschliissig gehalten. 

Die einerends geschlossene Tasche 20 stelli mil ihrer Au- 
Benwandung den oben eingehend beschriebenen .St.Qt.znok- 
ken 11. Der ist hier mil dem gleichen Bezugszeichen verse- 
hen. 

Gleich oberhalb der Hintergreifplatte 17 endend, befindet 
sich eine im Taschenraum ausgebildete, mittige Stutzleisle 
21. Die wirkt distanzausfiillend gegeniiber dem Rastbefesti- 
gungsiniitel 2, welches so auch hier seine voile Abstutzung 
in Steckzuordnungsrichtung des pilzkopfartigen Klipscs er- 
fahrt. Alles befindet sich in Anlage zueinander und fangt 
den Montagedruck auf. 

Zwischen dem Halierungslrager 3 und dem Rastbefesti- 
gungsiniitel 2 befindet sich eine schwachslumpfkegclig aus- 
gebildete Manschette 22. Die fungicrt als Dichlkragcn und 
Ubergreift den Lochrand der Karosserie. 

Beim ersien Ausfiilirungsbeispiel ist die Manschette 22 
der Einheit Rastbefestigungsinitiel/Halterungstrager unmit- 
telbar angefonnl. 

Das driltc Ausfuhrungsbeispicl sicht statt cincs scitlich 
offenen Schlitzes 19 ein im Grunde rahmenlonniges Ge- 
bilde des Halterungstragers 3 vor. Das vcrkorpert sich da- 
durch, daB das hier separat gestallete Rastbefesligungsinittel 
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2 in cinem Sieckschiebcschliiz des Hallcrungsiragers 3 auf- 
genonimcn isl. Vor dcni Ausgang des Schlitzes 19 licgl cine 
den Plai/.bedarf des FuBteil 15 bcriicksichi.igcnde Sieckoff- 
nung 23. Hicr wird das scparal gesiahcte Raslhefesiigungs- 
millel 2 erst quer zur Langs rich lung dcr Lcislc 1 eingefuhrt 5 
und dann in Langsrichiung vcrsehoben. Auf cine rauin- 
schlicBcndc Tasc hen form isl hicr verz.ichtel. 

Des weileren sind Mitlel einer Stiitznockeausgestallung 
in abgewandelter Fonn vorgesehen. Dies so, daB der Halte- 
rungstrager 3 quer zur Langserslreckung der lineal art igen 10 
Lei sic 1 au Bern alb der Endbereiche des Steckschiebeschlit- 
zes 19/23 je einen Stiilznocken 11 besilzt und noch einen 
clwa miilig des Klappleils in Bandlangsrichlung liegenden. 
iin Bereich des Sleckschiebeschlitzes 19/23 unterbrochenen 
Siiiiznocken 11. 15 

Die andcren Geslaltungsmerkmalen sind mil gleichen Be- 
zugszcichen versehen, dies ohnc tcxiliche Wiederholungcn. 

Zusammcnfasscnd isl cin Bcfcstigungssystcin mil Schar- 
nier 4 erzielt, an dcni durch abgelegen der Leiste 1, d. h. ih- 
res eigentlichen Qucrschnius ausgebildele Raslbefesti- 20 
gungsmitlel 2 bzw. Halterungstrager 3 Schrumpfmarken 
vennieden sind. Solchc Einfallslelien treten auf der Sicht- 
seite. d. h. Leistenflache 1' der Leiste 1 nichi mehr auf. Man 
kommt zu qualitativ auBerst zufriedenstellenden Produkten. 

A lie offenbarten Merkmale sind erfindungswesenllich. In 25 
die Ofifenbarung der Anmeldung wird hiermit auch derOf- 
fenbarungsinhall der zugchorigen/beigefuglen Prioritatsun- 
terlagen (Abschrifl dcr Voranmcldung) vollinhalllich mil 
cinbezogen, auch zu dem Zweck, Merkmale dieser Unlerla- 
gen in Anspriiche vorlicgender Anmeldung mil aufzuneh- 30 
men. 

Pat ent anspruche 

1 . Im Kunststoffspritzverfahren hergestellte Lei si e (1), 35 
insbesondere Zierleiste fur ein Krafrfahrzeug. wobei an 
die Leiste (1) ein Rastbefesligungs mitlel (2) odcr ein 
Halterungstrager (3) hierfiir angefonnt ist, dadurch 
gekennzcichnet, daB das Rastbefestigungsmittel oder 
der Haiierungstrager (3) im Sprirzzu stand auBerhalb ei- 40 
ner senkrechlen Pro jek lion der (Sicht-) Leistenflache 
(1*) angeformt isl und daB das Raslbefesti gungsmitlel 
(2) oder der Halterungstrager (3) fur das Raslbefesti- 
gungsmitlel (2) umklappbar in eine senkrechte Projek- 
fion der (Sicht-) Leistenflache (T) der Leiste (1) ange- 45 
fonnt isl. 

2. Leiste nach Anspruch 1 oder insbesondere danach. 
dadurch gekennzeichnet, daB das Rastbefestigungsmit- 
tel (2) dem Halterungstrager (3) angefonnt ist. 

3. Leiste nach eineni oder niehreren der vorhcrgehen- so 
den Anspriiche oder insbesondere danach, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB der Halterungstrager (3) oder das 
Rastbefestigungsmittel (2) sich in umgeklapptem Zu- 
sland unterhalb der (Sicht-) Leistenflache (!') befindet. 

4. Leiste nach einem oder niehreren der vorhergehen- 55 
den Anspriiche oder insbesondere danach, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Rastbefestigungsmittel (2) oder 
der Halterungstrager (3) in umgeklapptem Zu stand an 
der Leiste (1) rastbefestigt ist. 

5. Leiste nach einem oder niehreren der vorhergehen- 60 
den Anspriiche oder insbesondere danach, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Leiste (1) gegenuberliegend zu 
dem angefonnten Rastbefestigungsmittel (2) oder des 
Halterungstragers (3) unterseitig der (Sicht-) Leisten- 
flache (1*) cincn Klemmvorsprung (6) ausfonnt. 65 

6. Leiste nach einem oder niehreren der vorhergehen- 
den Anspriiche oder insbesondere danach, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Halterungstrager (3) bandartig 
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gcstaiict ist. 

7. Leislc nach einem oder mehrercn dcr vorhcrgehen- 
den Anspriiche odcr insbesondere danach, dadurch ge- 
kenn/eichnet, daB dcr Haiierungstrager in Wirkungs- 
rich lung des Raslbclcsligungsmiticls (2) cincn Siiil/.- 
nocken (11) ausbildci zur Absiiilzung an dcr Inncnlla- 
chc(l M )dcr Leiste (1). 

8. Leiste nach einem oder mehrercn dcr vorhcrgchen- 
den Anspruche oder insbesondere danach, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB dcr Haiierungstrager (3) an scineiu 
freien Ende vorstehende FonnschluBclementc (12) auf- 
weisl zur Verschiebcsicherung relaiiv zu dcni Klemm- 
vorsprung (6) beziiglich einer Vcrschiebung in Langs- 
richiung der Leiste (1). 

9. Leiste nach einem oder niehreren der vorhergehen- 
den Anspruche oder insbesondere danach, gekenn- 
zeichnet durch einen FonnschluBeingriff in der Klapp- 
zonc des Halterungstragers (3). 

10. Leiste nach einem oder mehrercn der vorhcrgchen- 
den Anspriiche odcr insbesondere danach, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Rastbefesiigungsmiltel (2) als 
gesonderles Teil ausgebildel und in dem Halterungsteil 
(3) rastgehalterl ist. 

1 1 . Leiste nach einem oder mehrercn der vorhergehen- 
den Anspruche oder insbesondere danach, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Rastbefestigungsmittel (2) fuB- 
seitig in eine in Langsrichtung der Leiste (1) olTnende 
Tasche (20) eingeschoben ist, 

1 2. Leiste nach einem oder mehrercn der vorhcrgchen- 
den Anspruche oder insbesondere danach, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Rastbefestigungsmittel (2) in ei- 
nem Steckschiebeschlitzdes Halterungstragers (3) auf- 
geuommen ist. 

13. Leiste nach einem oder niehreren der vorhergehen- 
den Anspruche oder insbesondere danach, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Rastbefestigungsmittel (2) in die 
Steckoffnung (23) des Sleckschiebeschlitzes (19/23) 
quer zur Langsrichtung der Leiste (1) einfuhrbar ist. 
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